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Un cielo
movimentato

|| settore aeronautico svizzero, al pari di quello aerospaziale, riveste un ruolo di primaria importanza
nell'ambito dell'economia della Confederazione.

rande ¢ I'importanza del tra-

sporto aereo per I'economia

svizzera, con un valore di quasi
10 miliardi di franchi, pari a circa '1,8%
del prodotto interno lordo: «Laviazione
civile offre oggi impiego a circa 180mila
collaboratori, e il suo valore aggiunto supe-
rai30 miliardi di franchi svizzeri», fa nota-
re Paul Kurrus, presidente di Aerosuisse,
associazione mantello dell’acronautica e
del comparto aerospaziale svizzeri che,
fondata nel 1968, ha sede a Berna,

La Federazione raggruppa pit di 140
imprese e organizzazioni in tutta la filiera:
compagnie aeree di linea e charter, aero-
porti e aerodromi, i controllori del traffico
aereo, imprese di manutenzione, societa
attive nella fabbricazione di velivoli e di
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Paul Kurrus, presidente di Aerosuisse.

component per 'industria aeronautica, ¢
cosi via: «Inoltre scuole di pilotaggio, e
varie imprese attive nel vasto campo dei
servizi inerenti il mondo dell’acronautica
e tutte le associazioni che, direttamente o
indirettamente, collaborano a questo set-
tore», precisa Paul Kurrus.

«Aerosuisse esercita la propria influenza
sulla legislazione del settore aeronautico
con Pobiettivo di migliorare la competi-
tivith internazionale della Svizzera ¢ favo-
rire una crescita a medio ¢ lungo termine
del comparto aercospaziale svizzero», pun-
tualizza il Presidente della Federazione,
che rappresenta gli interessi comuni dei
suoi attori e presenta al pubblico i punti
di vista del settore in maniera unificata e
armoniosa.
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Un impegno “‘spaziale’

La Svizzera ha anche una piccola, ma potente industria aerospaziale, un comparto
che, in tutta Europa, impiega oltre 30mila persone. Del resto, la Confederazione ha
preso parte in maniera attiva, ¢ fin dall’inizio, alle attivitd aerospaziali europee ed &
tra i membri fondatori dell’Esa, ’Agenzia spaziale europea, costituita nel 1975 e
incaricata di coordinare i progetti spaziali di venti paesi europei.

Ogni anno il nostra Paese partecipa, con 230 milioni di franchi, alle attivita di Esa,
posizionandosi all’ottavo posto fra i paesi contribuenti. Da notare come, in totale,
l'industria aerospaziale elvetica realizzi una cifra d’affari pari a circa 230 milioni di
franchi, e il settore impieghi circa 800 cgllaboratori altamente qualificat.

In particolare, il ruolo della Svizzera nell’ambito dell’Esa & dedicato al perfezionamento
e alla realizzazione dei sottosistemi per I'impiego nello spazio. Il portafoglio di prodotti
¢ ampio e si estende dalle carenature ‘payload’ alle strutture di componenti ottici,
meccanici ed elettronici, dagli strumenti scientifici alle attrezzature a terra. Gia a
bordo del primo satellite europeo, Esro-1, si trovava parecchia tecnologia svizzera.
Ricordiamo come Esro-1 sia stato lanciato nello spazio nel 1968, con lo scopo prioritario
di studiare le radiazioni solari e cosmiche e le loro interazioni con la Terra. Viceversa,
Pesempio piu recente di collaborazione, che ha coinvolto un gran numero di societa
elvetica attive in ambito aerospaziale, riguarda I'atterraggio della sonda spaziale Rosetta
(nella foto sovrastante) sulla cometa 67P/Tchourioumov-Guérassimenko che si
trova attualmente a 510milioni di chilometri di distanza dalla terra.

«In quanto nazione orientata all’export,
la Svizzera non potrebbe fare a meno di
un trasporto aereo performante, un com-
parto molto molto ben sviluppato, sia per

60 - TM Dicembre 2014

quanto riguarda il trasporto passeggeri
che quello merci», fa notare Paul Kurrus,
«Ja concorrenza & tuttavia andata inaspren-
dosi a seguito della liberalizzazione del

TEY AR

Foto sotto: l'export e l'import via aerea
rivestono un’'importanza fondamen-
tale per l'economia elvetica.

traffico aereo verso gli Stati Uniti e in
Europa. Senza un ulteriore miglioramento
delle condizioni-quadro, i collegamenti
attuali tra la Svizzera e i principali centri
internazionali potrebbero risultare forte-
mente compromessi. Del resto, lo stesso
Consiglio federale, nel suo rapporto sulla
politica aeronautica svizzera, insiste molto
nel puntualizzate il notevole peso dell’a-
viazione sul comparto economico elveti-
co», fa notare il presidente di Aerosuisse.
Attualmente, oltre ai tre aeroporti nazio-
nali - Zurigo, Ginevra e Basilea - il Paese
annovera 11 aeroporti regionali, che
coprono capillarmente il territorio: «Luga-
no-Agno, fino a due anni fa era I'acroporto
con il maggior numero di passeggeri tra-
sportati, mentre Locarno, tra quelli senza
wraffico dilinea, & il terzo a livello svizzero
per volume di traffico aerco», segnala il
presidente di Aerosuisse.

Alle varie strutture aeroportuali si affian-
cano poi 48 ‘piazze d’atterraggio’: «I sei
maggiori acroporti oggi operativi in Sviz-
zera, tutd membri della Siaa (Swiss Inter-
national Airports Association) sono Zuri-
go, Ginevra, Basilea, Berna, Lugano e San
Gallo-Altenrhein: «Lugano-Agno movi-
menta 0,5 passeggeri per abitante della
Regione e cio significa - se paragonato
con Berna-Belp, che si ferma, malgrado
la pista pit1 lunga e una maggiore distanza
dagli hub internazionali, a 0,2 passeggeri
per abitante - che soddisfa un chiaro inte-
resse generales, sottolinea Paul Kurrus.

In totale, nel 2013 le strutture aeropor-
tuali elvetiche hanno registrato un numero
totale di passeggeri pari a 45,6 milioni:
cifra che presenta un incremento del 2,3%
rispetto all’anno precedente», spiega il
presidente di Aerosuisse. «La Confede-
razione elargisce a favore dell’aviazione
civile solo lo 0,24% della spesa federale:
un importo davvero modesto, ma che d’al-
tro canto dimostra come il settore aereo
elvetico sia in grado di supportare, pres-
soché integralmente, i propri costi. Quale
contropartita, chiediamo ai politici di sgra-
vare il settore aerco dalle spese che non
gli competono in maniera diretta», fa nota-
re Paul Kurrus, «non ¢ infatti logico che
ipasettore debba farsi carico, ad esempio,
dei costi correlati alla protezione dagli
attacchi terroristici, una spesa che dovreb-




be essere finanziata dalla Confederazione.
Lo stesso vale per [a formazione, in quanto,
contrariamente a quanto accade nella mag-
gior parte degli altri settori economici, i
piloti devono ad esempio farsi carico per-
sonalmente dei costi per Ja propria istru-
zione professionale». Per quanto riguarda
il trasporto merci, con un volume annuale
di415mila tonnellate di merci movimen-
tate, Zurigo resta il piti grande aeroporto
cargo in Svizzera, seguito da Basilea (con
94mila tonnellate) e da Ginevra (con
68mila). «In termini di valore - con oltre
90 miliardi di franchi svizzeri - le espor-
tazioni per via aerea aeree rappresentano
circail43% del totale delle merei esportate
dal nostro Paese nel 2013. 11 trasporto
aereo si configura dunque al secondo posto
fra le varie modalita di trasporto, subito
dopo quello su gomma», puntualizza il
presidente di Aerosuisse. Per quanto
riguarda i principali paesi di destino del-
'exportelvetico, a guidare la classifica gli
Stati Uniti, con 68mila tonnellate di merci,
ossia il 25% delle esportazioni effettuate
in modalitd aerea: «in generale, il 55%
delle esportazioni elvetiche riguarda I'in-

dustria della meceanica e i suoi compo-
nenti, I'elettronica, la metallurgia e il com-
parto orologiero. La quota restante ¢ in
linea di massima assorbita dai prodotti
chimici e dell’industria farmaceutica»,
precisa Paul Kurrus.

Se Peconomia svizzera & fortemente
legata all’export, non bisogna dimenticare
il turismo, strettamente collegato agli ospi-
ti provenienti dall’estero: «Uno studio
condotto dalla nostra Federazione indica
come il 35% dei turisti raggiunga il nostro
Pacse in aereo, e la Svizzera faccia parte
dei paesi nei quali la domanda di trasporto
aereo a testa sia la piui elevata», fa notare
il presidente di Aerosuisse. Di conseguen-
za, ’economia e il comparto turistico del
Paese richiedono un sistema di trasporto
aereo sempre pit efficiente, cui deve effi-
cacemente collaborare tutta la rete di aero-
port, le varie compagnie aeree e le societa
di controllo del traffico aereo, che in Sviz-
zera risulta uno dei migliori al mondo in
termini di sicurezza: «Conformemente
agli obiettivi politici in ambito acronautico
del Consiglio federale, il settore applica
delle norme di qualitd molto severe, specie

se paragonate a quelle applicate in ambito
europeos, precisa il Presidente della Fede-
razione. Gli aerodromi in Svizzera assu-
mono grande importanza anche da un
punto di vista formativo: «Sono oggi atti-
ve, In Svizzera, 142 scuole di pilotaggio,
124 scuole di volo libero ¢ pitt di 400 club»,
puntualizza Paul Kurrus, che ricorda i
numerosi sbocchi occupazionali offerti
dal comparto: «la formazione, di base e
continua del personale del comparto aero-
nautico, risultano fortemente caldeggiad
dalla Confederazione. In Svizzera ci sono
circa 12mila pilot che hanno beneficiato
di questa infrastruttura formativa di eccel-
lenza mondiale. Non esistono settori nei
quali la formazione e Pattualizzazione delle
competenze siano cosi forti come nel set-
tore aeronautico, posizionandosi, ad esem-
pio, allo stesso livello della medicina di
punta», conclude Paul Kurrus, precisando
come i piloti di linea debbano partecipare
almeno otto volte all’anno a differend pro-
ve d’esame che convalidino le loro quali-
fiche e ’abilitazione a volare.
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